e Atelier PROMIKA s.r.o.

o —— Milady Horakové 103/66, Praha 6, 160 00

= tel. +420 224 316 794, fax +420 224 324 833
e—-mail: mika@promika.cz

ICO: 26080273

INVESTOR: Mésto Tabor, Zizkovo namésti 3, 390 15 Tabor

OBJEDNATEL: Mésto Tabor, Zizkovo naméstl 3, 390 15 Tabor

HLAVN! PROJEKTANT: Ing. Jaroslav Mika /ﬁ% PROJEKTANT: Ing. Vaclav Pivotika
f [

AKCE:

DOPRAVNI NAPOJENI PRUMYSLOVE ZONY
TABOR VYCHOD - VOZICKA

PRILOHA: C. PRILOHY:

BILANCE ZEMNICH PRACI B.3

STUPEN: DVZ DATUM: 01/2007 MERITKO: FORMAT: 7xA4




4. Bilance zemnich praci

1. ldentifikaéni udaje
1.1  Stavba:
Nazev stavby: Dopravni napojeni primyslové zény
Tabor vychod - Vozicka
Misto stavby: k.0. Tabor, k.u. MéSice, JihoSesky kraj
Charakter stavby: novostavba mistni komunikace
Stupen dokumentace: dokumentace pro vybér zhotovitele
Datum zpracovani: leden 2007

1.2  Stavebnik / objednatet:

Investor akce: lylésto Tabor
Zizkovo namésti 3
390 15 Tabor

Objednatel dokumentace: Mésto Tabor
Zizkovo namésti 3
390 15 Tabor

1.3  Zhotovitel dokumentace:

Atelier PROMIKA s.r.0.

Ing. Jaroslav Mika, Ing. Sarka Hornychova
Milady Horakové 103, 160 00 Praha 6
tel.. 224 316 794, fax: 224 324 833

e-mail: mika@promika.cz

1.4 Podzhotovitelé dokumentace:

Stavebni geologie: GalG - RNDr. Jitka Dvofakova
Brechtova 777, 149 00 Praha 4 - Chodov
tel.: 272 918 897

Geodetické podklady: Geodeticka kancelar - ing. Pavel Dvofagek
Chynovska 9, 390 02 Tabor
tel.: 381 251 951, 381 252 461



2. Zakladni adaje o stavbé

Pfedmétem stavby je realizace souboru komunikadnich staveb souhrnné
vedenych pod ozna&enim Dopravni napojeni primyslové zény Tabor vychod —
Vozicka. Stavba v podstaté piedstavuje novostavbu nového komunikacniho propojeni
prochazejictho po vychodnim obvodu zastavéného Uzemi mésta v dseku mezi
ulicemi Chynovskou a Vozickou a to vEetné nezbytnych navazujicich Gprav na obou
ulicich. Nova komunikace je vedena zprostoru stavajici stykové kfizovatky na
prijezdnim tseku silnice 11/123 u hasitské zbrojnice v MéSicich smeérem na sever do
prostoru pfipojeni na VoZickou ulici, kde prljezdni Gsek silnice 11/137 opousti
zastavéné zemi mésta ve sméru na Miadou VoZici.

3. Seznam pouzitych podkladu

+ Geodetické zaméfeni dotéeného Uzemi véetné nasiedujicich domérkd Gzemi,
Geodeticka kancelaf — Ing. Dvofadek, Tabor, 2002 - 2006

o Tabor — komunikaéni propojeni MéFice — Cekanice, Informativni zakres a
vyjadfeni o existenci inZenyrskych siti v blizkém okoli navrhovaného
komunikaéntho propojeni, Geodeticka kanceléf — Ing. Dvoracek, 07.2002

o Tabor, Reseréni posouzeni zakladovych pomérl podioZi komunikace, Usek
Chynovské - Vozicka, GalG - RNDr. Jitka Dvofakova, 02.2003

e Tabor, InZenyrskogeologicky prlzkum vtrase komunikace Chynovska -
Vozicka, GalG - RNDr. Jitka Dvofakova, 10.2004

« Vyjadieni inzenyrského geologa - doporuéeni geotechnického postupu zemnich
praci, GalG - RNDr. Jitka Dvofakova, Brechtova 777, 149 00 Praha 4, 04.2006,
T/F: 272 91 88 97, M: 602 45 76 89, 802 23 76 59, E-mail: gaig@volny.cz

4, Zemni prace

Zemni prace, které pfedchazeji stavebni Cinnosti pfed vlastni realizaci
konstrukci vozovek, predstavuji nejprve sejmuti svrchni humézni vrstvy z celého
pozemku véetng odstranéni kefil a také demolice stavajicich komunikacnich ploch
véetnd rozebrani obrubnik. Néasledné se provede odtéZeni zeminy na spodni
Groveh plané komunikaénich ploch.

Bouraci prace zahrnuji demolici stavajici komunikaci véetné jejich podkladnich
vrstev v rozsahu potfebném stavbou. Stavebni objekt SO 002 Bourani vozovek je
popsan v samostatné diléi dokumentaci.

Inzenyrskogeologické poméry lokality byly ov&feny prazkumem, ktery
provedia firma GalG - RNDr. Jitka Dvofakova v terminu 10.2004. V zaverech tohoto
prlizkumu se uvadi:

Trasa projektovaného komunikacniho propojeni vede v morfologicky pomérne
mélo &lenitém tzemi. Celkové prevysdeni trasy je cca 25 m a pfechody jsou pozvoine.
Po geologické strance jsou poméry trasy ve smysiu CSN 73 1001 ,Zékladova puda
pod plognymi zéklady” ¢l. 20 odst. a, jednoduché a z pohledu CSN 73 1002 Ize
v celé trase komunikace hodnotit podioZi jako vhodné.

Cela zkoumana oblast patff do jednotvémé série moldanubika, skalni podklad



je tvofen biotitickou pararulou, misty migmatizovanou. Vodni reZim je v celé trase
priznivy. Podrobné hodnoceni zastizenych zemin a hormin je doloZeno v pfisiusné
prizkumové ¢asti elaboratu.

Pfi provadéni zemnich praci je tfeba respektovat a vychazet z doporuéeni
geotechnického postupu zemnich praci zpracovaného opét firmou GalG — RNDr.
Jitka Dvorakova z dubna leto8niho roku 2006, kde se uvadt:

PodloZi komunikace v uaseku km 0,000 - 0,300 bylo provéfené prazkumnymi
vrty W6, KS1, J1, SV4, W8 a J6 a v useku km 1,000 - 1,400 prazkumnymi sondami
J10; W12, J116; J117.

Podle geologické dokumentace budou konstrukéni vrstvy vozovky poloZeny
na zvéfralou rulu tf. R5. Hornina ma extrémné vysokou hustotu diskontinuit a pfi
tézbé se bude rozpadat na pevné az tvrdé tlomky s hlinitou mezimezemi hmotou
charakteru hlinifopiséitého stérku tf. G4.

Po odtézZeni zvétralé horniny na pfisiusnou kétu, doporucujeme povrch podioZi
urovnat a pfehutnit tézkotonéznim vélcem 2 - 4 pojezdy a zkontrolovat stav podloZi
dvémi zatéZovacimi zkouSkami ve vySe uvedeném UGseku. Modul deformace musi
spinit hodnotu

Edef2 = min. 45 MPa s pomerem Edef2 / Edef1 = 2,50.

Vzhledem k tomu, Ze pfevainé &ast fohoto Useku prochézf zafezem, je nutné
pocitat se zajisténim neoviivnéné zékladové spary (povrch podioZi) konstrukénich
vrstev vozovky, a fo odvodem podpovrchové vody, kterd se mize objevit po
atmosferickych sraZkéach ve svahu zéafezu, v podobé ruzné intenzivnich nesouvislych
vyrond.

Dle CSN 73 3050 ,Zemni préce” budou zeminy a horniny téZeny v
nasledujicich tridach téZitelnosti:

Deluvialni hiiny — piséita hiina aZ hlinity pisek - tf. 2

Deluviaini hliny — jilovité s dlomky podkiadni horniny — tf. 2-3

RozloZena horina - charakteru ulehlého hlinitého az zahfineného pisku - tf. 3
Zvétrala hornina — charakteru ulehlého pisciteho Steérku — tr. 4

Navétrald hornina, s vysokou hustotou diskontinuit — {f. 5~ 6

Prevaina c¢éast tezby bude probihat v horninach tf. 2 az If. 4. V koneénych
hloubkach zafezu je moZné jak ve dne, tak ve sténach ocCekéavat prolohy mélo
rozpukanych, az kompaktnich prokremenélych rul. Na rozpojeni hominy bude tfeba
politat s vyuZitim pneumatického kladiva a zatfidéni zohlednit v procentovém
zastoupenim tf. 6.

Usek km 0,300 - 0,800, kde podioZi bylo zkoumano prizkumnymi vrty J6;
J7:J8 W9 a W10, bude zakladova spara (povrch podioZi) charakteru silné
zahlinéného pisku, hrubozrnného, ulehlého, s pfimésf ulomki pevnéjsi horniny, tr.
S4 SM MI-ML + pfimés G. Jedna se o zeminu dobfe zhutnitelnou na max. obj.
hmotnost Omaxd = 1800-1850 kg/m3, pfi optimaini vihkosti 10-12%.

Po odtéZeni, doporucujeme povrch srovnat a pfehutnit 4 aZ 6fi pojezdy
tézkotona?nim vélcem, se stfidavou vibraci a pomalymi pojezdy. Kontrolnimi
zatéZovacimi zkou$kami je tfeba dosahnout hodnoty

Edef2 = min. 45 MPa s pomérem Edef2 / Edef1 = 2,50.



Kontrolu jamkovou metodou nedoporudujeme. TéZ doporudujeme zvySenou
pozornost pfipadnym vyronum podpovichové vody, aby neoviiviiovala zékladovou
sparu ( povrch podioZi ).

I viomto uaseku, pfi (6Zbé& odfezu, lze ojedinéle ocekavat prolohy
prokfemenelych rul t. 6, které bude tfeba rozpojovat pneumatickymi kladivy a
individuainé zatfidit dle kubatury.

V dseku km 0,600 - 1,000, zkoumany prizkumnymi vty J9 a W11 bude
zékladova spara vozovky uloZena v splachovych sedimentech, charakteru piséitého
jilu, . F4 CS Cl + G. Po odhaleni podioZi na poZadovanou kétu, doporuéujeme
konzultaci s odpovédnym inZenyrskym geologem, ktery z vysledku kontroini
zatéZovaci zkouSky provedené na jednom aZ dvou zkuSebnich mistech, urci
konkrétni postup. Je mozné, Ze podloZi spini kritérium

Edef2 = min. 45 MPa s pomérem Edef2 / Edef1 = 2,50,

nebo bude navriena CcasteCna vyména podioZi vhodnéjsim mistnim
materidlem ( z teézby zarezu ap.) a nahutnéna po 0,20-0,25 m mocnych vrstvach a
Znova prezkouSena zatéZovacimi zkouSkami, pro spinéni poZadovaného kritéria
modulu deformace.

5. Pozadavky na provadéni stavby

Veskeré stavebni prace je nutno provadét v souladu s platnymi normami,
piedpisy a zakonnymi ustanovenimi. Pfi stavebnich pracich v pasmu podzemniho
vedeni, vpasmu dalkovych kabell a vpasmu vzdus$ného vedeni je nutné
respektovat veSkera pfisluSna ustanoveni, zejména pokud se jedna ¢ zplisob
provadéni zemnich praci a zakaz pouZiti mechanizace, povSechné pak zabezpeéeni
vedeni a zafizeni pfed poskozenim.

Pfed viastnim zahajenim stavebnich praci se doporuduje provést prohlidku
a zdokumentovat stav soucasného oploceni pozemkd.

V ramci zemnich prace jsou provadény obsahujici pfedev§im vykopové prace
bez daldich uprav zemin. Co se tyka nasypovych praci, je nutné posoudit Gnosnost
skrytého podloZzi statickou zat&Zovaci zkouskou. Zkoudky a vypocty budou
provedeny v souladu s platnymi ¢eskymi normami. V pfipadé nepfiznivych vysiledkl
zkousek uréi odpovédny geolog pfislusna sanacni opatfeni. Orientaéni doporuéeni
na vylep$eni vlastnosti zemin vapnénim v podloZzi komunikaci a do naspu bude
upfesnéno az na zakladé naméfenych hodnot deformaénich modulll na zemni plani
a na zakladé posouzeni jednotlivych typl zemin zastizenych v zemni plani.

Vramci objektu se provede dprava a vyrovnani terénnich nerovnosti
navrhovanych ozelenénych ploch v arealu stavby, které budou opatfeny vrstvou
humusu v tloustce 20cm a osety travnim semenem.

Pii provadéni zemnich praci je nutné dodrzovat nasledujici checné podminky:

- skryvkové a pfipadné hutnici prace by se mély zahajit pouze pfi pfedpovédi
deldiho suchého pocdasi. Prace se doporu€uje provadét po Castech a v pfipadé
nepfiznivého destiveho pocasi pokradovat aZ po vysuSeni terénu nebo skryti
rozmocéené vrstvy a prehutnéni povrchu,

- po celou dobu stavebnich praci bude provadén geotechnicky dozor, ktery
v pfipadé jakychkoli odchylek oproti popsanym predpokladim bude rozhodovat
o zménach v navrzené technologii, pfipadné urdi potfebna sanaéni opatieni,

- vpfipadé, Ze navrhované Upravy silniéni plané a nasledné pokladky
konstruk&nich vrstev vozovek nebudou provedeny vtésném sledu bez Casové



prodlevy a dojde ke zvodnéni, rozbfednuti, nebo rozjezdéni zemni plané vozidly
stavby, je nutné za Ulasti odpovédného geotechnika stavby navrhnout néasledna
sanacnich opatfeni — nejlépe nahrazeni poskozené vrstvy konstrukce novym
nasypem a zhutnéni na poZadované hodnoty doloZené novymi zatéZovacimi
zkouskami.

Definitivni nasypova télesa uvaZovana vtomto stavebnim objektu budou
provedena z materialll vhodnych pro nasypy a nalezité zhutn&na, MoZnost pouZiti
vytéZenych materialll posoudi odpovédny geotechnik na z&kladé vhodnosti die CSN
72 1002 v pribéhu provadéni stavebni ¢innosti dle konkrétnich podminek na stavbé.
Neupotfebeny vykopek se odveze naskladku urdenou investorem. Sklony
nasypovych téles jsou navrzeny do hodnoty 1:2,5, zafezovych maximalné 1.2,

Prakticky cela stavba navrhovaného komunikaéniho propojeni je situovana na
obhospodarované zemédélské ptdé. Pred zahajenim praci a dale v celém prib&hu
stavby budou piné respektovany podminky vydaného souhlasu k trvalému odnéti
zemedélské pady ze ZPF na dotéenych pozemcich, stanovené Krajskym ufadem J&.
kraje — odbor ZP, zemédéistvi a lesnictvi ze dne 11.11.2004,

Pfed zapoletim praci na dotéenych pozemcich budou vterénu vytyéeny
hranice zaboru, investor stavby pfijme potfebna opatfeni vedouci k respektovani
hranic povoleného zaboru dodavatelem. Bude provedena skryvka kulturni vrstvy
pidy z ploch trvale odiatych ze ZPF v tloustce dle posouzeni odpovédného geologa
stavby. Cast zeminy bude zpétné pouZita na viastni stavbu komunikace, zbyvajici
objem zeminy bude po dohodé se Skolnim statkem Mé&Sice vyuZit na Upravy a
dorovnani okolnich pozemkl. Skryta ornice bude deponovana na plochach uréenych
projektem organizace vystavby, deponovanad zemina bude zaji§téna pied
znehodnocenim a ztratami. O &innostech  souvisejicich s pfemisténim,
rozprostfenim, uloZzenim a oSetfenim kulturni vrstvy zeminy bude veden protokol,
vnémz budou uvadény vdechny rozhodné skutednosti ve smysiu vyhlagky MZP
¢.13/1994 Sb. Odvoz zeminy a jeji rozprostieni na pozemcich k tomu uréenych bude
dokonéeno nejpozdéji do kolaudace stavby a to na vlastni nakiady investora.

6. Obecné podminky a doporuceni

1. Protoze kvalita provedeni nasypu je do urdité miry zavisld na pocasi,
doporucujeme vychazet z konkrétnich okoinosti béhem provadéni stavby. A to vZdy
za Ucasti odpovédného geologa.

2. Skryvkové a pfipadné hutnici prace zahajit pfi pfedpovédi delSiho suchého pod&asi.
Prace se bude provadét po &éastech, v pfipadé nepfiznivého destivého podasi se
bude pokraovat az po vysudeni terénu nebo skryti rozmodené vrstvy a prehutnéni
povrchu.

3. Provadéni nasypu bude probthat po max. 0,25 m vrstvach hutnénych pojezdy
t&Zkého vibraéniho valce tak, aby bylo dosaZenc zhutnéni odpovidajici 100% podie
Proctorovy standardni zkousky.

4. Po celou dobu stavebnich praci by mél fungovat geotechnicky dozor, ktery by,
v pfipadé jakychkoli anomalii oproti popsanym pfedpokladiim, rozhodoval 0 zménéch
v navrzené technologii, pfipadné urgil potfebna sanacni opatieni.



5. Podle navrzeného postupu vystavby bude potfebné zpevnit pomoci $térkovych
vrstev prostory a komunikace, které budou pojizdény pfi stavebnich a montaznich
pracich t&fkou stavebni technikou. Alternativné je mozneé pod tyto stavenitni
komunikace ulozit geotextilie .

8. Po celou dobu stavebnich praci je nutné neustale udrzovat vefejné komunikace v
gistotd, pfipadné poskozeni okamZité opravit.

7.  Vliv stavby na Zivotni prostredi

S ohledem na misto v obytné zastavbé a charakter stavebnich praci je nutné
b&hem stavebnich praci v maximélni mozné mife omezit hluk a prasnost.

Pii provadéni stavebnich praci nebude v chranéném venkovnim prostoru a
v chran&ném venkovnim prostoru staveb pfekrocen hygienicky limit akustického tlaku
Laeqr 60 dB(A) vdobé od 7 do 21 hodin. Tento poZadavek vyplyva z ustanoveni
nafizeni viady &. 502/2000 Sb., O ochrané zdrav( pfed nepfiznivymi U€inky hluku a
vibraci ve znéni nafizeni viady &. 88/2004 Sb. Nejhlu¢néjsi prace budou provadény
v dobé od 8 do 17 hodin s pfestavkou.

Vozidla vyjizdéjici ze stavby musi byt fadné odidténa, aby nedochazelo
k zanadeni zeminy na vefejné komunikace.

8. P¥ehled souvisejicich pravnich norem a piedpisa

Zakon &. 12/1997 Sb., o bezpednosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjgich predpist

Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich (siini¢ni zakon),
ve znéni pozdé&jsich piedpist

Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdéjich predpisl

Vyhlagka MDS CR &. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidia provozu na
pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich

Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci MDS CR 1999, 2005

Nafizeni viady CR & 502/2000 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Gcinky hluku
a vibraci, ve zné&ni pozdéjsich predpisl

TP 66 Zasady pro pifechodné dopravni znageni na pozemnich
komunikacich, MD 2002

TP 170 Navrhovani vozovek na pozemnich komunikacich, MD 2004
CSN 01 3466 Vykresy inZenyrskych staveb - Vykresy pozemnich komunikaci
CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby



CSN 73 3050 Zemni prace — Véeobecné ustanoveni

CSN 73 6101 Projekiovani silnic a dalnic

CSN 736110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci.

Zakladni ustanoveni pro navrhovani

CSN 736133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

CSN 736190 Staticka zatézovaci zkougka podlozi a podkiadnich vrstev

CSN DIN 18920  Ochrana strom(, porostu a ploch pro vegetaci

9. Tabulka bilance zemnich praci

pfi stavebnich &innostech

UKAZATEL - POPIS JEDNOTKA MNOZSTVI
S0 100
sejmuti ornice m® 10 267,0
protihlukovy val m? 11350
ohumusovani m® 26500
zemina pro zurodnéni - odvoz m® 7617,0
odkopavky pro silnice - vykop m® 36 500,0
- nasyp m® 36 500,0
S0 191
protitlukovy va - vykop m® 1 195,0
- n&syp m’ 6 406,0
S0 211 - opérna zed
vikop m® 520,0
nasyp m* 386,0
ohumusovani ochranného valu m°> 800.,0




